
 

1

 



 

2

СОДЕРЖАНИЕ 
 

ГЛАВА 1 ОПИСАНИЕ СИСТЕМЫ………………………………………... 3 
 

   1.1 Введение…………………………………………………………………………… 3 
 

   1.2 Входящие в блок управления сигналы……………………………………. 4 
      1.2.1 Сигналы от бензиновых форсунок…………………………………………. 4 
      1.2.2 Сигнал числа оборотов двигателя…………………………………………. 4 
      1.2.3 Сигнал датчика температуры охлаждающей жидкости………………… 4 
      1.2.4 Сигнал от датчика давления во впускном коллекторе………………….. 4 
      1.2.5 Сигнал датчика температуры газа…………………………………………. 4 
      1.2.6 Сигнал датчика давления газа……………………………………………… 4 
      1.2.7 Датчик уровня газа/ Fuel level sensor……………………………………… 4 
  
   1.3 Компоненты……………………………………………………………………….. 6 
      1.3.1 Общие сведения………………………………………………………………. 6 
      1.3.2.1 Редуктор IG1………………………………..……………………………….. 7 
      1.3.2.2 Редуктор LI10………………………………………………………………… 8 
      1.3.2.3 Редуктор LI02……………………………...………………………..……….. 9 
      1.3.3 Варианты подсоединения вакуумного рукава……………………………. 10 
      1.3.4 Газовый фильтр……………………………………………………………….. 10 
      1.3.5  Совмещенный датчик давления и температуры газа………………….. 10 
      1.3.6.1 Рейка форсунок Landi Renzo Omegas…………………………………… 11 
      1.3.6.2 Рейка форсунок Landi Renzo EVO…………...…………………………... 12 
      1.3.7 Как подсоединять газовые рукава………………………………………….. 13 
      1.3.8 Газовый блок управления……………………………………………………. 15 
      1.3.9 Жгут проводки и электросхемы……………………………………………... 18 
      1.3.10 Кнопка индикатор…………………………………………………………….. 23 
      1.3.11 Как завести автомобиль на газе в случае необходимости…………… 23 
  
ГЛАВА 2 УСТАНОВКА…………………………………..……………….………….. 24 
  
   2.1 Необходимое оборудование………………………………………………….. 24 
  
   2.2 Перечень необходимых дополнительных материалов…………….….. 24 
  
   2.3 Что необходимо сделать перед тем, как начать переоборудование.. 24 
  
   2.4 Установка компонентов системы……………………………………………. 24 
      2.4.1  Для всех компонентов газо-топливной системы………………………… 24 
      2.4.2 Как затянуть или ослабить детали крепежа газовых рукавов…………. 24 
      2.4.3 Редуктор………………………………………………………………………… 25 
      2.4.4 Варианты подсоединения вакуумного рукава……………………………. 25 
      2.4.5 Газовый фильтр……………………………………………………………….. 26 
      2.4.6 Эксплуатация газового фильтра……………………………………………. 26 
      2.4.7 Рейка форсунок………………………………………………………………... 26 
      2.4.8 Врезки…………………………………………………………………………… 26 
      2.4.9 Газовый блок управления……………………………………………………. 27 

 



 

3

1 ОПИСАНИЕ СИСТЕМЫ: 
 

1.1 Введение 
  Системы OMEGAS и EVO относятся к газотопливным системам (ГТС)  последнего поколения. Га-
зотопливная система работает по принципу последовательного впрыска, что предполагает подачу 
необходимого количества газа к каждому цилиндру через отдельную форсунку. ГТС использует 
сигнал впрыска бензина для расчета корректного режима подачи газа. 
  В нормальных условиях двигатель всегда запускается на бензине. При работающем двигателе и 
переключателе в положении «газ» электронный модуль управления ГТС определяет наличие усло-
вий переключения на газ. Газовые клапаны (на баллоне и магистральный) открываются при дости-
жении двигателем минимальной требуемой температуры. Сжиженный газ, поступающий из балло-
на, испаряется в двухступенчатом редукторе-испарителе, из которого газ поступает под давлением 
на 1 бар выше атмосферного. Затем газ проходит через фильтр к газовым форсункам. 
  При достижении заданного числа оборотов, система переключается на газ. В этот момент бензи-
новые форсунки отключаются, и блок управления газом начинает подавать топливо через газовые 
форсунки. 
  Блок управления системой подачи газа считывает отдельно сигнал с каждой бензиновой форсун-
ки, и пересчитывает его в сигнал для газовых форсунок, что означает, что для каждого цилиндра 
управление газовой форсункой осуществляется отдельно. 
  Форсунка дозирует объем газа, поступающий в двигатель (через отверстие в форсунке газ попа-
дает во впускной коллектор). Бензин и сжиженный газ (пропан-бутан) по многим характеристикам 
отличаются друг от друга, и это следует учитывать при настройке времени открытия газовых фор-
сунок относительно времени открытия бензиновых форсунок. 
  Кроме отличий в характеристиках этих двух видов топлива (газа и бензина), бензиновые форсунки 
также отличаются от газовых. Программным обеспечением системы также учитывается разница во 
времени открытия и закрытия бензиновых и газовых форсунок. 
  Исходя из всех вышеупомянутых причин, на расчет времени открытия газовых форсунок влияет 
три фактора: температура газа, давление газа перед форсунками, и температура охлаждающей 
жидкости (от которой зависит температура редуктора). Газовая система питания может использо-
вать  значения коррекции бензинового блока управления, благодаря чему, происходит точный рас-
чет необходимого времени открытия газовых форсунок. 

 

  Кроме управления газовыми форсунками, блок управления Landi Renzo также управляет переклю-
чением с бензина на газ и наоборот, и индикацией уровня газа (при наличии датчика на  мультик-
лапане). Например, когда заканчивается газ в баллоне, блок управления автоматически переклю-
чает систему на бензин и подает звуковой сигнал для водителя. Когда зажигание, по какой-то при-
чине, отключатся или двигатель глохнет, газовый клапан закрывается и система возвращается в 
режим питания – на бензине. В процессе настройки и в ходе ремонта можно вывести на экран па-
раметры функционирования системы, и провести диагностику, подсоединив компьютер к блоку 
управления Landi Renzo (Вам понадобится программное обеспечение и кабель для подключения 
компьютера к блоку управления). 
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1.2 Входящие в блок управления сигналы/Input signals: 
 
1.2.1 Сигналы от бензиновых форсунок / Petrol injection signals 

Эта система использует сигналы с бензиновых форсунок в качестве основного параметра 
для определения объема впрыскиваемого газа. Блок управления Omegas работает как подчинен-
ный компьютер по отношению к бензиновому блоку управления – он принимает с него управляю-
щие сигналы (взятые с бензиновых форсунок) и переводит их в сигнал для газовых форсунок. 

Общий (плюсовой) провод бензиновых форсунок используется для подачи питания на газо-
вый контроллер после включения зажигания. За исключением случая, когда бензиновые форсунки 
подключены через балластное сопротивление, тогда питание необходимо подключать от плюсово-
го провода катушки зажигания либо от замка зажигания. 

 
1.2.2 Сигнал числа оборотов двигателя/RPM signal 

RPM – сигнал используется в качестве одного из условий для перехода на газ. Он также 
информирует блок управления о том, работает ли двигатель. Для получения этого сигнала нужно 
подсоединить провод к сигнальному проводу катушки зажигания, выходу тахометра или управляю-
щему проводу бензиновой форсунки (не рекомендуется). 

 
1.2.3 Сигнал датчика температуры охлаждающей жидкости / Coolant temperature signal 

Этот сигнал отражает температуру жидкости в системе охлаждения, и используется в качестве 
условия для переключения на газ, а также для правильной работы бензинового блока управления, 
которому нужна информация о температуре двигателя. С его помощью подача топлива будет уве-
личена, либо уменьшена в зависимости от температуры двигателя. Провод из жгута подсоединяет-
ся к оригинальному датчику температуры системы охлаждения. 

Обратите особое внимание система использует для своей работы штатный датчик температуры 
О/Ж двигателя. 

Для подсоединения штатного датчика к системе Omegas необходимо: 
- определить: где на двигателе установлен датчик температуры двигателя; 
- воспользовавшись мультиметром или электрической схемой на автомобиль, выясните какой 

провод из присоединенных к датчику температуры – сигнальный (на нем будет изменяться на-
пряжение в зависимости от температуры); 

- присоедините оранжевый провод из жгута блока управления к сигнальному проводу датчика 
температуры; 

- используйте мультиметр с термодатчиком для создания таблицы зависимости напряжения 
на датчике от температуры. 
Если подсоединение к родному датчику автомобиля оказывается слишком трудоемко – Вы мо-

жете использовать датчик 4К7, который поставляется отдельно. Датчик 4К7 вкручивается в свобод-
ное отверстие для крепления в газовом редукторе. 

 
1.2.4 Сигнал от датчика абсолютного давления во впускном коллекторе/ MAP signal 

МАР-сенсор используется при расчете разницы давления газа поступающего к форсункам и 
разрежения во впускном коллекторе. Этот сигнал снимается с оригинального МАР-сенсора в сис-
теме Omegas путем подсоединения к нему соответствующего провода и с совмещенного датчика 
разрежения, температуры и давления газа в системе EVO. 

 
1.2.5 Сигнал датчика температуры газа / Gas temperature signal 

Поскольку при изменении температуры газа изменяется его плотность, следовательно, изменя-
ется и энергия сгорания на единицу объема. Что бы это компенсировать, для изменения времени 
впрыска вводится поправка по температуре газа. 

 
1.2.6 Сигнал датчика давления газа / Gas pressure signal 

При изменении давления газа его плотность и энергия сгорания на единицу объема также из-
меняются. Чтобы это компенсировать, для изменения времени впрыска используется поправка по 
давлению газа. 

Сигнал датчика давления газа используется также для определения момента переключения на 
бензин, если газовый баллон пуст, или в случае если газовый фильтр засорен, и его нужно заме-
нить. 

 
1.2.7 Датчик уровня газа/ Fuel level sensor 

Датчик уровня дает сигнал на блок управления о количестве газа в баллоне. 
Блок управления выводит этот сигнал на приборную панель (индикатор уровня топлива встроен 

в кнопку-переключатель). Сигнал датчика уровня также используется для того, чтобы отличить си-
туацию, когда очень низкое давление газа в системе – из-за того, что баллон пуст, или из-за того, 
что засорился газовый фильтр – (в первом случае генерируется код ошибки, во втором случае – 
нет). 
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1.3 Компоненты / Components 
 
1.3.1 Общие сведения 

1. Заправочный узел 
2. Баллон 
3. Редуктор 
4. Газовый фильтр 
5. Форсуночная рейка 
6. Газовый блок управления 
7. Кнопка индикатор 
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1.3.2.1 Редуктор IG1 
 

Редуктор IG1 – это двухступенчатый редуктор с  подогревом охлаждающей жидкостью, которая 
поступает из системы охлаждения двигателя в камеру теплообмена редуктора. Другими его осо-
бенностями являются: фильтр, и топливный предохранительный клапан. Редуктор откалиброван 
таким образом, что давление на выходе составляет 1 бар (100 kPa) относительно вакуума во впу-
скном коллекторе.  

 
ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ: 
Рабочее давление первой ступени………………………………………………………... 1.6 bar (160 kPa) 
Рабочее давление второй ступени………………………………………………………... 1.0 bar (100kPa) 
Номинальный рабочий поток газа…………………………………………………………. 40 Nm3/h 
Стабилизация клапана избыточного давления…………………………………………. 4.5 bar (450 kPa) 
Соответствует правилам……………………………………………………………………. E13 67R-010025 

 
 

Список обозначений на рисунке:  

1 вход газа (Пропан-бутан) 

2 фильтр 

3 газовый клапан 

4 разъем электроклапана 

5 выход газа 

6 точки крепления редуктора 

7 вход вакуума 

8 вход/выход О/Ж 

9 регулировка давления вторая ступень 

10 винт слива конденсата 
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1.3.2.2 Редуктор LI-10 
  
Редуктор LI-10 – это одноступенчатый газовый редуктор мембранного типа с подогревом охлаж-

дающей жидкостью, которая поступает из системы охлаждения двигателя в камеру теплообмена 
редуктора. Особенностью данного редуктора является наличие встроенного фильтра жидкой фазы, 
электромагнитного клапана и штуцера сброса избыточного давления. Редуктор выдает газ под дав-
лением на 0,95 бар выше давления во впускном коллекторе. 

 
ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ: 
Вес……………………………..……………….………………………………………... 1400 г 
Нормальная пропускная способность ..…………………………………………… 35 кг/ч 
Диапазон рабочих температур……………………………………………………… -20 - + 120 °C 
Открытие клапана избыточного давления………………………………………... 2.5 Бар 
Рабочее давление…………………………………………………………………….. 0,95 Бар 
Электроклапан…………………………………………………………………………. 12В 11Вт 

Соответствует правилам………………………………………………………….…. E 13 ECE 67R-010056 
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1.3.2.3 Редуктор LI-02 
 

Редуктор LI-02 – это одноступенчатый газовый редуктор мембранного типа с подогревом охла-
ждающей жидкостью, которая поступает из системы охлаждения двигателя в камеру теплообмена 
редуктора. Особенностью этого редуктора является отдельный фильтр жидкой фазы с электромаг-
нитным клапаном и штуцер сброса избыточного давления. Редуктор выдает газ под давлением на 
0,95 бар выше давления во впускном коллекторе. 

 
ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ: 
Вес……………………………..……………….………………………………………... 840 г 
Нормальная пропускная способность ..…………………………………………… 30 кг/ч 
Диапазон рабочих температур……………………………………………………… -20 - + 120 °C 
Открытие клапана избыточного давления………………………………………... 3.5 Бар 
Рабочее давление…………………………………………………………………….. 0,95 Бар 
Электроклапан…………………………………………………………………………. 12В 11Вт 

Соответствует правилам………………………………………………………….…. E 13 ECE 67R-010056 

 

 
Все газовые редукторы Landi Renzo  отрегулированы на заводе и не требуют дополнительной 

регулировки. 
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1.3.3 Варианты подсоединения вакуума 
В некоторых случаях возможна схема, когда вакуумный шланг соединяет впускной коллектор и 

вход вакуума в редуктор. В этом случае производительность редуктора изменяется в зависимости 
от разряжения во впускном коллекторе. 

 
1.3.4 Газовый фильтр  

Предназначен для фильтрования поступающего газа жидкой фазы. 
Сам фильтр внутри имеет мелкоячеистое строение, состоящее из нескольких слоев грубых воло-

кон, направленных от внешней стороны к внутренней. Это требуется для эффективной фильтрации 
в одном направлении, снаружи вовнутрь. 
 
1.3.5 Совмещенный датчик давления и температуры газа 

Система Landi Renzo Omegas использует совмещенный датчик давления и температуры газа. 
Датчик температуры и давления газа устанавливается непосредственно на рампу форсунок. 
 
В системе Landi Renzo EVO используется совмещенный датчик разрежения, давления и темпера-

туры газа устанавливаемый после фильтра  в разрез рукава подачи газа к газовым форсункам. 
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1.3.6.1 Рейка форсунок Landi Renzo Omegas 
Рейка газовых форсунок может быть на 1,2,3 либо на 4 форсунки. (В зависимости от версии). 
 

ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ: 
Тип топлива…………………………………………………………. LPG (пропан-бутан) 
Тип действия форсунки…………………………………………… закрыты при отключении напряжения 
Корпус..………………………………………………………………. N114 (высокоуглеродистая сталь) 
Рабочее напряжение………………………………………………. 6 – 16 В 
Максимальная частота……………………………………………. 200 Гц 
Диапазон рабочих температур…………………………………… -20° C - 120° C (-40° F - 248° F) 

Рабочее давление…………………………………………………. 0,8 – 1 bar на LPG 

Минимальное рабочее время……………………………………. (12 V, Prail = 4 bar):2,0 мс 

Минимальное время открытия форсунки……………………… 0,75 мс 

Габариты (Диам х максим. Длину)……………………………… Ø x Lmax: 30 mm x 70 mm 

Вес …………………………………………………………………... 200 г (0,44 lbs.) 
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1.3.6.2 Рейка форсунок Landi Renzo EVO 
ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ: 
Тип топлива…………………………………………………………. LPG (Пропан-бутан)/CNG (Метан) 
Тип действия форсунки…………………………………………… закрыты при отключении напряжения 
Рабочее давление…………………………………………………. 0,5-4,5 Бар 
Сопротивление обмотки………………………………………….. 1,96 Ом 
Максимальный ток ………………………………………………… 4,4 А 
Ток удержания……………………………………………………… 2,0 А 

Рабочее напряжение……………………………………………… 4,5 - 13,5 В 

Время Максимального тока……………………………………… 4,4 с 

Время открытия……………………………………………………. 2,45 мс 

Время закрытия…………………………………………………….. 1,9 мс 

Ресурс………………………………………………………………... 300 000 000 срабатываний 

Диапазон рабочих температур…………………………………… -40°C - 120°C 

Вес……………………………………………………………………. 442 г 

  В таблице ниже приведены размеры калибровочных штуцеров. Данные основаны на нашем опыте 
установок. Несмотря на это рекомендуем после запуска системы убедиться в правильности выбора 
размера штуцера. 
  На откалиброванном автомобиле время впрыска газа на холостом ходу должно быть между 4,5 и 
6,0мс.  
  Если время впрыска больше – штуцера малы, если меньше – слишком большие 
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1.3.7. Как подсоединять газовые рукава 
 
Система Landi Renzo Omegas 

 

 
Список обозначений на рисунке:  

1 редуктор A 

2 газовый фильтр  

Рукава, подключаемые от системы охла-
ждения двигателя для подогрева редук-
тора 

3 рейка форсунок B Рукав на 16 мм 

4 врезки во впускной коллектор(штуцера) C Рукав на 11 мм 

5 D Рукав на 6 мм 

 

МАР – штуцер (штуцер на впускном коллек-
торе) 

E Вакуумный рукав 

6 впускной коллектор   
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Система Landi Renzo EVO 
 

 

Список обозначений на рисунке:  

1 редуктор A 

2 газовый фильтр  

Рукава, подключаемые от системы охла-
ждения двигателя для подогрева редук-
тора 

3 рейка форсунок B Рукав на 16 мм 

4 врезки во впускной коллектор (штуцера) C Рукав на 11 мм 

5 D Рукав на 6 мм 

 

МАР – штуцер (штуцер на впускном коллек-
торе) 

E Вакуумный рукав 

6 впускной коллектор L 

   

Рукав сброса избыточного давления (ис-
пользуется рукав D) 

  Q Врезка в воздушный фильтр 

  O Воздушный фильтр 
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1.3.8 Газовый блок управления 
 

  Электронный блок управления контролирует и управляет системой, поэтому он является основ-
ным ее элементом. ЭБУ считывает и измеряет параметры работы автомобиля и основываясь на 
собранных данных выполняет расчет необходимого времени впрыска газовой форсунки. 
  Основные функции газового блока управления: 

Осуществляет измерение входных сигналов(для двигателя): 
 Сигналы с бензиновых форсунок. 
 Температуру в системе охлаждения двигателя. 
 Давление МАР (Всасывающий коллектор). 
 Показания Лямбда зонда. 
 Число оборотов двигателя RPM. 
 Напряжение на батарее. 

Измеряет входные сигналы газотопливной системы: 
 Давление газа. 
 Температуру газа. 
 Давление МАР (Всасывающий коллектор только EVO). 
 Сигнал датчика уровня на баллоне. 
 Отслеживает выбор типа топлива на кнопке индикаторе. 

Производит следующие действия: 
 Управляет электромагнитными клапанами. 
 Управляет газовыми форсунками. 
 Отключает бензиновые форсунки. 
 Выполняет индикацию уровня топлива. 
 Управление автоматическим прерывателем. 
 Управление системой и диагностикой. 
 Осуществляет связь с программным обеспечением, установленным на компьютере. 

  Встроенная программа и записанная конфигурация могут быть перепрограммированы. Это озна-
чает, что в случае появления новых версий программы, платформа и записанная конфигурация 
могут быть обновлены при перепрограммировании памяти блока управления. 
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Блок управления Landirenzo OMEGAS 
 

ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ: 
Флэш-память..……………………………………………………………………………...……. 128 kb 
Частота процессора…..………………………………………………………………………… 50 Mhz 
Аналоговые входящие сигналы……………………………………………………………… 12 
Цифровые входящие сигналы………………..………………………………………………. 10 
Управляющие выходы для форсунок ……..………………………………………………... до 8 
Управляющие выходы для газового электромагнитного клапана ……………………... 2 

Серийный провод между ПК и блоком управления ………………………………………. RS232 

Разъем для 56 – жильного жгута  

Соответствует нормам ………………………………………………………………………… E3 10R-026011 

Соответствует нормам ………………………………………………………………………… E3 67R-016002 

Соответствует нормам ………………………………………………………………………… E3 110R-06011 
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Блок управления Landi Renzo EVO 
 

ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ: 
Флэш-память..……………………………………………………………………………...……...…. 128 кб 
Частота процессора…..…………………………………………………………………………….. 50 МГц 
Управляющие выходы для форсунок ……..……………………………………………….……. 4 
Управляющие выходы для газового электромагнитного клапана …………………….……. 2 

Максимальная потребляемая мощность …………..…………………………………………… 0,5 А 

В выключенном состоянии…………………………………………………………………………. 5 мА 

Напряжение ……………………...…………………………………………………………………... 10 -16 В 

Диапазон рабочих температур..…………………………………………………………………… -40 - +105 

Вес ……………………………………………………………………………………………………... 196 г 
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1.3.9 Жгут проводки 
 

  Провода системы объединены в один жгут, 56-контактный разъем у Landi Renzo OMEGAS и 48-
контактный разъем у Landi Renzo EVO, которые должны быть подключены к соответствующим га-
зовым блокам управления. Все другие провода подключаются в соответствии со схемами, приве-
денными ниже. 

 
Схема жгутов Landi Renzo EVO 
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Расположение контактов в разъеме блока управления Landi Renzo EVO 
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Схема электрических соединений системы Landi Renzo EVO 
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Схема электрических соединений системы Landi Renzo OMEGAS 
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Расположение контактов в разъеме блока управления Landi Renzo Omegas 3-4 цилиндра 
 
Назначение № № Назначение 
Газовая форсунка 2 28 56 Газовая форсунка 4 
Газовая форсунка 1 27 55 Газовая форсунка 3 
«+» На газовые форсунки 26 54 «+» На газовые форсунки 
 25 53 «-» Общий 
«+» На газовый клапан 24 52 «-» На газовый клапан 
 23 51  
«-» Логический 22 50 Переключатель 
 21 49 Переключатель 
 20 48 Переключатель 
«+» Датчик уровня газа 19 47 Переключатель 
Датчик уровня газа 18 46  
 17 45  
 16 44  
 15 43 «+» Аккумулятор 
 14 42 Сигнал тахометра 
Вход лямбда 1 13 41 Выход лямбда 1 
 12 40  
«+» Диагностический разъем 11 39  «-» Диагностический разъем 
RX Диагностика 10 38 ТX Диагностика 
«+» 5 Вольт 9 37 «-» Давление газа 
Давление газа 8 36 Внешний МАР 
 7 35  
Температура газа 6 34 «-» Датчик температуры ОЖ 
«+» От замка зажигания 5 33 Датчик температуры ОЖ 
Отключение форсунки 4 сторона ЭБУ 4 32 Отключение форсунки 4 сторона форс 
Отключение форсунки 3 сторона ЭБУ 3 31 Отключение форсунки 3 сторона форс. 
Отключение форсунки 2 сторона ЭБУ 2 30 Отключение форсунки 2 сторона форс. 
Отключение форсунки 1 сторона ЭБУ 1 29 Отключение форсунки 1 сторона форс. 
 

Расположение контактов в разъеме блока управления Landi Renzo Omegas 5-6-8 цилиндров 
 
Назначение № № Назначение 
Газовая форсунка 1 28 56 CAN H 
Газовая форсунка 2 27 55 L-LINE 
Газовая форсунка 3 26 54 K-LINE 
Газовая форсунка 4 25 53 CAN L 
«+» На газовые форсунки 24 52 «+» На газовые форсунки 
«-» Силовой 23 51 «-» Силовой 
Газовая форсунка 5 22 50 «+» 5 Вольт  
Газовая форсунка 6 21 49 Переключатель 
Газовая форсунка 7 20 48 Переключатель 
Газовая форсунка 8 19 47 Внешний МАР 
Опциональный вход 18 46 Давление газа 
Сервисный 17 45 RX 
«-» Логический 16 44 TX 
«+» Аккумулятор 15 43 «+» Аккумулятор 
Отключение форсунки 8 сторона ЭБУ 14 42 Отключение форсунки 8 сторона форс. 
Отключение форсунки 7 сторона форс. 13 41 «+» От замка зажигания 
Отключение форсунки 7 сторона ЭБУ 12 40 Сигнал тахометра 
Отключение форсунки 6 сторона форс. 11 39 Температура газа 
Отключение форсунки 6 сторона ЭБУ 10 38 Датчик уровня газа 
Отключение форсунки 5 сторона форс. 9 37 Датчик положения дроссельной заслон. 
Отключение форсунки 5 сторона ЭБУ 8 36 Датчик температуры ОЖ 
Отключение форсунки 4 сторона форс. 7 35 Питание датчиков 
Отключение форсунки 4 сторона ЭБУ 6 34  
Отключение форсунки 3 сторона форс. 5 33 Вход лямбда 1 
Отключение форсунки 3 сторона ЭБУ 4 32 Вход лямбда 2 
Отключение форсунки 2 сторона форс. 3 31  
Отключение форсунки 2 сторона ЭБУ 2 30  
Отключение форсунки 1 сторона форс. 1 29 Отключение форсунки 1 сторона ЭБУ 
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1.3.10 Кнопка индикатор 
 
Кнопка-переключатель выполняет: 

  Переключение газ-бензин, бензин – газ 
  Индикацию выбранного сорта топлива и уровня 
  Дает звуковой сигнал об ошибках системы. Имеет светодиоды, которые информируют об 

ошибке.  
 

 
 

  Светодиоды показывают уровень топлива в баллоне, каждый соответствует уровню примерно 1/5 
баллона; красный диод загорается, когда газа совсем мало. 
 
  Кнопка-переключатель соединена с блоком управления через 4-ех контактный разъем, шнур кото-
рый является частью общего жгута проводов. Кнопка-переключатель и блок управления обменива-
ются сигналами, «информируя» друг друга о выбранном типе топлива, режиме, уровне топлива и 
возможных ошибках системы. 
 
 
1.3.11 Как завести автомобиль на газе в случае необходимости 
 
  В случае неправильной работы на бензине, или в случае, когда бензин закончился, для того, что-
бы не заводиться на бензине, можно завестись на газе. 

 включите зажигание, но не заводите двигатель; 
 переключите кнопку в положение «бензин», затем переключите кнопку в положение газ, 

не заводя двигатель; 
 после этого заведите двигатель (Пожалуйста, заметьте, нельзя отключать зажигание, до 

того, пока двигатель не заведется!) Таким образом, Вы сможете завести автомобиль на 
газе. 
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2 Установка 
 
2.1 Необходимое оборудование и инструмент 

 Кусачки радиотехнические. 
 Фрезы разного диаметра. 
 Гаечные ключи в ассортименте. 
 Рулетка. 
 Мультиметр. 
 Минимальные требования к компьютеру (Ноутбуку): Pentium processor, 32 MB Ram, 5 MB 

свободных на жестком диске, монитор VGA с разрешением 800 x 600, Windows 98 SE, 2000, 
XP. 

 Набор сверл разных размеров. 
 Электрическая дрель. 
 Приборы для диагностики оригинальной (бензиновой) системы питания и зажигания двига-

теля. 
 Кабель интерфейса Landi Renzo Omegas и программное обеспечение для интерфейса. 
 Смотровая яма. 
 Детектор утечки газа. 
 

  Оборудование должно быть соответствующим образом установлено, и настроено в соответствии 
со спецификацией, и существующими на данный момент схемами производителя. 
 
2.2 Перечень необходимых дополнительных материалов 

 Герметик. 
 Термоусадочная трубка. 
 Охлаждающая жидкость. 
 Изоляционная лента. 
 Хомуты. 

 
2.3 Что необходимо сделать перед тем, как начать переоборудование 
  Перед началом работ нужно найти файл настроек (соответствующий переоборудуемой машине). 

Проверьте следующее: 
 Воздушный фильтр 
 Проверьте, чтобы высоковольтные провода, свечи зажигания и катушка зажигания были в 

исправном состоянии и соответствовали техническим требованиям производителя. 
 Катализатор должен быть в хорошем рабочем состоянии. 
 Выполните регулировку и настройку, которая нужна для вышеупомянутой диагностики, и 

если нужно, замените неисправные составляющие. 
 
2.4 Установка компонентов системы и меры безопасности 
 
2.4.1  Для всех компонентов газо-топливной системы 

 Установите все компоненты газовой системы в автомобиль так, как указано на соответст-
вующей схеме по переоборудованию автомобиля. Вам нужно установить оборудование, а 
потом запрограммировать его. 

 Не устанавливайте баллон в пассажирский салон. Также проверьте, чтобы баллон не был 
установлен поблизости от входных отверстий вентиляции. (системы вентиляции пассажир-
ского салона) 

 Устанавливайте баллон не ближе чем 150 мм от выхлопной системы, или глушителя. Если 
это невозможно, заизолируйте источник тепла металлом, или асбестом минимальная тол-
щина - 1 мм. Даже в этом случае не устанавливайте баллон ближе, чем 75 мм от выхлопной 
трубы. 

 Убедитесь в том, что трубки и рукава будут хорошо закреплены, и не будут соприкасаться с 
острыми поверхностями. 

2.4.2 Как затянуть или ослабить детали крепежа газовых рукавов 
Все фитинги, рукава и детали крепежа должны строго соответствовать стандартам, для того, 

чтобы гарантировать отсутствие утечки. Для газовых рукавов должен быть специальный крепеж, 
который снимается и затягивается клещами. (См. рис.) Если такого крепежа у вас нет, используй-
те качественные хомуты. 
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2.4.3 Редуктор 
Кроме информации, приведенной в разделе 2.4.1, 

следуйте процедуре установки редуктора, описанной 
ниже: 
 Установите редуктор таким образом, чтобы удобно 

было проводить регулировку и обслуживание.  
 Не устанавливайте редуктор на двигатель, или на 

какие-либо движущиеся части. 
 Укрепите рукава на редукторе так, как показано на 

рис. Выходы подвода тосола на редукторе – 
поворотные, их можно повернуть таким образом, 
чтобы было удобно подключать рукав для тосола.  

 Рукав, подсоединенный для отвода тосола от 
редуктора, должен быть соединен через тройник 
параллельно входящему рукаву тосола. (см. рис.) 

 Внимательно устанавливайте рукава, они не должны 
касаться острых кромок. 

 Для работы редуктору необходим хороший подогрев. 
 Установите редуктор ниже водяной рубашки 

охлаждения двигателя, чтобы избежать появления 
воздушных пробок в системе. 

 Тщательно проверьте перед установкой – баллон и 
все трубки должны быть чистыми, для того, чтобы 
грязь не попала в редуктор. 

 Когда закончите установку, заведите двигатель и 
прогрейте его до нормальной рабочей температуры, 
затем убедитесь, что нет никаких утечек в 
соединениях тосола, и редуктор быстро 
разогревается. 

 Каждый раз, при вмешательстве в систему 
охлаждения нужно, чтобы уровень О/Ж в системе 
восстанавливался в соответствии с требованиями, 
установленными производителем, и не 
образовывались воздушные пробки, которые могли бы попасть в редуктор. 

 
2.4.4 Варианты подсоединения вакуумного шланга 
  Расположите вакуумный рукав так, как показано на схеме установки. 
  Общие инструкции: 
  Проверьте, есть ли на всасывающем коллекторе оригинальный МАР-штуцер. Если оригинального 
МАР-штуцера (вакуумного штуцера) на нем нет, то разберите впускной коллектор, осторожно, что-
бы не повредить прокладку. Тщательно перепишите подсоединения и местоположение всех компо-
нентов, установленных на впускном коллекторе. Следуя указаниям «Инструкции по установке и пе-
реоборудованию», сделайте отверстие для установки МАР штуцеров. Если в инструкции по уста-
новке не указано, как найти хорошее место для МАР-врезки, делайте отверстия под нее таким об-
разом, чтобы к ней был удобный доступ, и находилась недалеко от дросселя (позади его). Пометь-
те точки, которые вы будете сверлить. Перед тем, как делать отверстия, наметьте и воспользуйтесь 
керном там, где будете делать отверстия. Нанесите смазку на сверло, для того, чтобы не разлета-
лась стружка, затем сверлом на 4.8 мм сделайте отверстия, если всасывающий коллектор сделан 
из алюминиевого сплава. Воспользуйтесь сверлом на 4.5 мм, если всасывающий коллектор пласти-
ковый. 

Во время сверления дрель должна быть перпендикулярно поверхности. 
 Нарежьте резьбу M6x1. 
 Тщательно очистите всасывающий коллектор и удалите любые остатки стружки, которые 

могли остаться. 
 Вкрутите врезки в резьбу. Сделайте это таким образом, чтобы не сорвать резьбу во время 

вкручивания. 
 Не собирайте впускной коллектор до того, как не установите врезки. 
 Соберите всасывающий коллектор, и поставьте новые прокладки, если нужно. Установите 

на место все компоненты, которые вы сняли во время демонтажа. 
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2.4.5 Газовый фильтр 
  В дополнение к информации, приведенной в разделе 2.4.1, при установке газового фильтра сле-
дуйте процедуре, описанной ниже: 

 Установите газовый фильтр как можно ближе к рампе форсунок не слишком далеко от ре-
дуктора. Максимальное расстояние от редуктора до фильтра - 100 см, и между фильтром и 
рампой форсунок - 40 см. 

 Не прокладывайте газовый рукав вблизи от горячих участков, для того, чтобы избежать по-
догрева газа внутри газового рукава. 

 
2.4.6 Эксплуатация газового фильтра 
  В ходе эксплуатации газового фильтра периодически нужно менять фильтрующий элемент внутри 
его корпуса. Это можно сделать, сняв крышку с газового фильтра, таким образом, как описано вы-
ше. Проверьте, чтобы трубки, идущие на газовый фильтр, были чистыми, перед тем, как ставить 
новый фильтр. Вместе с фильтром нужно менять прокладки над и под ним, и ставить их в правиль-
ном положении. Фильтр нужно менять через 5 000 км после установки системы, и потом каждые 10 
000 км. (Первый период до замены короче, поскольку может быть грязь и пыль в баллоне). 

 
2.4.7 Рейка форсунок 
  В дополнение к описанию в п. 2.4.1, следуйте описанию данной процедуры, приведенному ниже:  

 Рейка форсунок  для ее монтажа имеет два «ушка» диаметром 6мм  
 Для подачи газа из форсунок в двигатель, во 

впускной коллектор необходимо установить 
врезки М6. (Входят в комплект). Для 
подсоединения форсунок к врезкам 
используются рукава диаметром 6 мм. 

 Положение рампы форсунок и врезок строго 
взаимообусловлено (Это будет описано ниже). 

 Закрепите рейку форсунок как можно ближе к 
всасывающему коллектору так, чтобы 6 мм 
рукава легко можно было подключить к врезкам 
(штуцерам) без перегиба рукавов. 

 Рукава на 6 мм должны быть как можно короче, 
(в целом, не длиннее 15 см), максимум 25 см. 

 Фактически по длине эти рукава не должны 
отличаться более чем на 2 см. 

 
 

 
 
2.4.8 Врезки(штуцера) 

Правильная установка врезок критически важна для хорошей работы двигателя. Врезки ставят-
ся только после того, как коллектор снят. Демонтируйте коллектор осторожно, с тем, чтобы не по-
вредить прокладки. Тщательно запишите (зафиксируйте где-то), в каком порядке вы произвели 
демонтаж коллектора. Следуя ниже перечисленным инструкциям, определите, где именно во 
впускном коллекторе вы будете делать отверстия. 
 Если инструкции по установке нет, тщательно определите положение врезок во всасываю-

щий коллектор сами. 
 Воспользуйтесь для этого критериями, упомянутыми в разделе 2.4.6., соотнося габариты 

рампы с размерами коллектора. 
 Наметьте место, где вы будете делать отверстия. 
 Перед тем, как просверлить дрелью отверстия, наметьте слегка с помощью керна их точное 

месторасположение и наклон. 
 На сверло нанесите смазку, чтобы предотвратить разлетание стружки. Для коллектора из 

алюминиевого сплава надо брать сверло на 4.8 мм. Для пластикового всасывающего кол-
лектора надо брать сверло на 4,5 мм. Когда будете сверлить, необходимо, чтобы дрель бы-
ла перпендикулярно поверхности. 

 Нарежьте резьбу M6x1. 
 Тщательно прочистите всасывающий коллектор и удалите любые загрязнения, которые мо-

гут там остаться после работы с дрелью. 
 Вкрутите врезки в резьбу. Сделайте это таким образом, чтобы не сорвать резьбу во время 

вкручивания. 
 Не собирайте впускной коллектор до того, как не установите врезки. 
 Соберите всасывающий коллектор, и поставьте новые прокладки, если нужно. Установите 

на место все компоненты, которые вы разобрали во время демонтажа. 
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2.4.9 Газовый блок управления(контроллер) 
 Установите газовый блок управления либо в 

подкапотном пространстве. Старайтесь 
расположить блок управления разъемом вниз. 
Установите блок управления на кузов. 

 Устанавливайте блок управления вдали от 
источников тепла, таких как выпускной 
коллектор, радиатор, и т.д., и защищайте его от 
воздействия воды. 

 Установите блок управления в таком положении, 
чтобы жгут, идущий к нему, можно было легко 
подключить и отключить.  

 Подключите жгут (идущий на блок управления), 
таким образом, чтобы фиксатор вытаскивался полностью. 

 После подключения проводки жгута к блоку управления защелкните фиксатор. 
 
Электрические соединения 

  Часть электрических соединений делается с помощью прямого подсоединения к проводам авто-
мобиля. 

Электрические соединения должны: 
 Соответствовать схеме в инструкции по установке. 
 Должны быть выполнены вдали от источников тепла, например, от выпускного коллектора, 

и от радиатора. 
 Подключаться вдали от движущихся деталей, таких как вентилятор, ремень и т. д. 
 Подключаться вдали от проводов высокого напряжения, таких как провода свечей зажига-

ния.  
 Следует проследить за разводкой оригинальной проводки, уже стоящих на машине, и про-

кладывать проводку газовой системы, таким образом, чтобы они были защищены от пере-
тирания в процессе обслуживания двигателя (если необходимо, можно обернуть их изоля-
ционной лентой). 

 Пропаяйте каждое соединение и заизолируйте термоусадочной трубкой. 
 Для того, чтобы найти +12 V для OMEGAS System, см. схему. 
 Обеспечьте надежность заземления. 
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Список обозначений на рисунке:  

A Баллон H MAP датчик давления 

B Электромагнитный газовый клапан I Датчик температуры в системе охлаждения 

C Редуктор J Система зажигания 

D Блок управления K Предохранитель 

E Провод прерывания бензиновой форсунки L Кнопка индикатор 

F Рампа форсунок M Кабель для настройки системы 

G Датчик температуры и давления N Ноутбук 
 
  Очень важно, чтобы разъемы отключения бензиновых форсунок и разъемы газовых форсунок бы-
ли подсоединены в правильном порядке. Если это сделать неправильно, на первый взгляд система 
будет работать хорошо, но это ухудшит ее адаптивные характеристики /(то есть сигналы, которые 
будут поступать с газового блока управления на бензиновый) и общие характеристики управления 
автомобилем. 
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